RAPORT  ODDZIAŁYWANIA  NA  ŚRODOWISKO

dla postępowania w sprawie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia

Budowa mostu na rzece Bzurze w miejscowości Strugienice, gmina Zduny

Rozdział 6. OPIS  DZIAŁAŃ ZAPOBIEGAJĄCYCH, ZMNIEJSZAJĄCYCH LUB KOM​PENSUJĄCYCH SZKODLIWE ODDZIAŁYWANIE NA ŚRODOWISKO.

6.1. Środki minimalizujące wpływ inwestycji na środowisko i zdrowie ludzi podejmowane w fazie budowy mostu oraz dróg dojazdowych.

Budowa mostu i dróg dojazdowych oraz rozbiórka istniejącego mostu wiązała się będzie z przeprowadzeniem prac budowlanych i rozbiórkowych które będą miały wpływ na klimat akustyczny, zanieczyszczenie atmosfery, środowisko gruntowo – wodne oraz powstanie znacznej ilości odpadów. W celu ograniczenia negatywnego wpływu na środowisko i zdrowie ludzi podjęto następujące rozwiązania:

· pracownicy będą przeszkoleni w zakresie przepisów BHP; 
· w czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne zostaną ogrodzone i zostaną umieszczone znaki ostrzegawcze;

· przy wykonywaniu robót sprzętem zmechanizowanych zostanie wyznaczona strefa niebezpieczna i zostanie odpowiednio oznakowana;

· prace prowadzone będą tylko w porze dziennej;

· nie będzie niszczony drzewostan rosnący na terenie inwestycji;

· wytwarzane odpady będą zbierane selektywnie a następnie przekazywane do odzysku lub unieszkodliwienia;
· użyty sprzęt charakteryzował się będzie niskimi poziomami mocy akustycznej;

Przedstawiony powyżej sposób postępowania w fazie przebudowy daje gwarancję, że projektowane przedsięwzięcia inwestycyjne nie spowoduje trwałych zmian w środowisku.

6.2. Środki minimalizujące wpływ inwestycji na środowisko i zdrowie ludzi podejmowane w fazie eksploatacji mostu i dróg dojazdowych.

Podstawowym warunkiem zminimalizowania oddziaływania projektowanego przedsięwzięcia na środowisko, w tym również zapewnienia właściwego poziomu bezpieczeństwa  będzie budowa mostu zgodnie z wymaganiami określonymi z rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735). Warunki techniczne istotne z punku widzenia ochrony środowiska i bezpieczeństwa zestawiono w poniższej tabeli:
Tabela nr 14: Warunki techniczne i lokalizacyjne jakim powinny odpowiadać obiekty mostowe
	Usytuowanie
	· zapewniające trwałość oraz warunki prawidłowej eksploatacji i utrzymania;

· z uwzględnieniem potrzeb miejscowych, odpowiednio do gęstości zaludnienia i przebiegu dróg;

· nie powodujące istotnych zmian koryta cieku oraz warunków przepływu wód;

· usytuowania mostu w takim miejscu, gdzie koryto jest najbardziej zbliżone do prostego;

· obiekty mostowe z dźwigarów prefabrykowanych powinny krzyżować się pod kątem prostym lub zbliżonym do niego;

· usytuowanie obiektu winno zapewniać:
· swobodny przepływ wód i spływ lodów w cieku,

· żeglugę pod mostem (jeżeli jest przewidziana),

· bezpieczny ruch pojazdów kołowych,

· bezpieczny ruch pieszych,

· przemieszczanie się zwierząt dziko żyjących,

· ciągłość ekosystemu cieku;

	Konstrukcja
	· właściwe zaprojektowanie długości i szerokości mostu, podział na przęsła o właściwej długości mostu w stosunku do przeszkody gwarantujące odpowiednie warunki dla ruchu pieszych, pojazdów i statków oraz prześwity umożliwiające przemieszczanie się zwierząt dzikożyjacych;
· długość mostu winna wynikać z warunków minimalnego światła mostu, zapewniającego swobodę przepływu miarodajnego, bez powodowania nadmiernego piętrzenia wody w cieku oraz bez powodowania nadmiernych rozmyć koryta rzeki;

· zapewniająca nieprzekroczenie stanów granicznych nośności i stanów granicznych użytkowania w każdym z jego elementów i w całej konstrukcji;

	Połączenie mostu z drogą i terenem
	· winno zapewniać:

· kontynuację ruchu drogowego, 

· właściwe warunki pracy konstrukcji obiektu, 

· odpowiednie ukształtowanie przestrzeni pod obiektem mostowym w zależności od rodzaju przeszkody i zagospodarowania terenu,
· stabilność i szczelność nawierzchni jezdni;

· zastosowanie nawierzchni o zgodnych parametrach technicznych;

· zastosowanie zabezpieczeń nawierzchni przed spękaniami wynikającymi z wzajemnych oddziaływań konstrukcji obiektu i nasypu drogowego;

	Odprowadzenie wód opadowych
	· szybkie i skuteczne odprowadzenie wód opadowych z powierzchni mostu w wyniku zastosowania odpowiednich pochyleń (zastosowanie pochyleń niwelety jezdni nie mniejszej niż 0,5% oraz wyeliminowanie krzywych wklęsłych  w celu osiągnięcia właściwego spływu wód opadowych z jezdni);
· ujęcie wód opadowych do urządzeń odwadniających i odprowadzenie do środowiska w sposób zapewniający spełnienie wymagań ekologicznych;
· odprowadzenie wód winno zapewniać nie zalewania elementów konstrukcyjnych obiektu;

· do retencji i oczyszczania wód opadowych można zastosować w szczególności rowy trawiaste, powierzchnie trawiaste oraz rowy infiltracyjne;

	Bezpieczeństwo
	· zaprojektowanie oraz wykonanie obiektu o konstrukcji dostosowanej do warunków lokalizacyjnych oraz potrzeb;

· obiekty mostowe winy być zaprojektowane i wykonane z materiałów niepalnych; 

· dla oceny prawidłowej pracy obiektu winny być zamieszczone wodowskazy;

· bariery umieszczone na obiektach mostowych powinny stanowić przedłużenie barier na drodze;
· balustrady znajdujące się na obiektach mostowych powinny być zastosowane na takich odcinkach aby zabezpieczyły pieszych przed upadkiem z wysokości;
· obiekt powinien być dostępny dla obsługi w celu dokonywania przeglądów i bieżącego utrzymania;
· zastosowanie odpowiednich środków antykorozyjnych;


Reasumując należy stwierdzić, iż rozwiązania techniczne i technologiczne planowanego obiektu spełniając wszystkie wymagania rozporządzenia rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735) zapewnią wysoki stopień minimalizacji wpływu obiektu na środowisko.  

 Należy zdecydowanie podkreślić, iż prawidłowo zaprojektowany i wykonany most, w danej lokalizacji (niskie natężenie ruchu samochodów osobowych i ciężarowych) jest obiektem nieuciążliwym dla środowiska i zdrowia ludzi.
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